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menacem de déchausser. Dans ce cas, lajante
risque de toucher le bitume. Il devient alors trés dif-
I ficile de “récupérer” la voiture, Pour calmerles.

1

Les essayeurs
d’“Autobild” ont
refait le test

et ont évité I'acci-
dent de justesse.




Pour juger du comportement
de lavoiture lors d'un brusque
changement de direction, le
Suédois Robert Collin (debout
agauche) réalise le testde

“la baionnette”, Cetestentre
dans le cadre de I'élection
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Juste apreés I'accident,
Robert Collin (debout a
gauche), le journaliste-
essayeur suédois qui
pilotait la Classe A, prend
a partie le staff Mercedes :
“Cette voiture est vrai-
ment dangereuse !"
Sait-il gu'il va déclencher
une tempéte dans le
monde de I'automobile ?

ress - Prostige
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BB mxecarllvadevolraffronter
~ Volkswagen, Renaultet Fiat
- enproposant unvéhicule
- neftementplus cher (entre
- 109500 et 138 000 francs).
Chez Mercedes, oninvoque
bien sir le prestige de 'étoile
atrois branches et on estime
que 80 % des acheteurs de
la Classe A vont s'offrir ainsi
leur premiere Mercedes. Cela
leur donnera peut-tre envie
de monter par la suite dans la
gamme. En ce qui concerne la
Classe A proprement dite, la
principale innovation est le
chéassis & double épaisseur et
le bloc-moteur incliné. Cette
~ disposition suréleve le
- conducteur et permetal’habi-
~ tacledegagnerenvolume.
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. En cas de collision
~ frontale, la voiture
- dispose d'un systéeme de
‘glissementdubloc- - -
moteur, qui recule sous le
conducteur, évitant ainsi
de le blesser aux jambes.

vsp » F¥l




gui ne pourra etre équipée que d'une
setle marque de pneus : des Michelin

n a eu I'accident du
pontde I’Alma, main-
tenant, c’estceluide la
Classe A, observe dé-
pité ce concession-
naire Mercedes en Ile-de-France.
Pour I'instant, seuls quelques
clients ont annulé leur com-
mande. La plupart appellent sim-
plement pour étre rassurés. »

A l'origine de ce malaise, un
test effectué par des journalistes
suédois le 21 octobre dernier
dansle cadre de I'élection de «la
voiture de I'année ». La baby
Benz s’est couchée lamentable-
mentsur le coté, et les images ont
fait le tour du monde. Unsimple
coup de volant, et c’est le pres-
tige d’'une marque qui se re-
trouve au tapis. Ce fameux test,
dit de la baionnette, consiste a
slalomer entre des plots pour si-

Aprés bien des hésitations,
Jurgen Hubbert, le patron de
Mercedes, a fini par admetire
que la voiture souffrait d’“une
faiblesse de comportement
dans certaines conditions”.

mulerun évitement brutal. Le pi-
lote accroit sa vitesse de 5 km/h
en 5 km/h jusqu'a ce que le véhi-
cule décroche, c’est-a-dire jus-
qu’a ce qu'il ne repose plus que
sur deux roues. L'accident a eu
lieu sur une piste désaffectée de
I'aéroport de Bromma, prés de
Stockholm, et a fait trois blessés
légers dont Robert Collin, le ré-
dacteur en chef dujournal auto-
mobile Tekniken Vaerld. Depuis,
ilne décolére pasetse répanden
interviews pour expliquer que la
Classe A est une voiture dange-
reuse et qu'il faut laretirer de la
vente. A Stuttgart, au QG de
Mercedes, on s’est d’abord abrité
derriere de laconiques commu-
niqués. « La Classe A est une voi-
ture trés siire, elle répond a
toutes les exigences du controle
technique allemand. » Mais le
magazine Stern refait le test et ar-
rive aux mémes conclusions que
ses confréres nordiques. La
Classe A tient mal la route. Cette
fois, Mercedes admet que «la voi-
ture présente une faiblesse de

comportement dans certaines
conditions. » On incrimine les
pneus Goodyear dont sont équi-
péescertaines Classe A. Lastruc-
ture des flancs du pneumatique
serait trop rigide. Dans le casd'un
virage trop brusque, la jante tou-
cherait le sol.
ait unique dans les an-
nalesde I'automobile : 1a
Classe A vaétre équipée
uniquement de pneus
Michelin, une aubaine
pour le fournisseur francais. En
outre, Mercedes s'engage a doter
ses voitures du systéme ESP, qui
permet électroniquement de «ré-
cupérer » la voiture lorsqu’elle
fait une embardée. A 7500 francs
I'unité, son installation en série
coutera 340 millions de francs par
an. Une paille, a comparer aux 10
milliards de francs investis pour
concevoir et lancer ce nouveau
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Al'usine de Rastatt, les véhi-
cules seront désormais équi-
pés du systéme de sécurité
ESP en série. Mercedes a

pris cette coliteuse décision
pour rassurer sa clientéle.

modele. Mais si la voiture n’est
pasdangereuse ets'il ne s’agit que
d’une histoire de pneumatiques,
pourquoi lui rajouter le systéme
ESP ? « Pour rassurer la clientéle,
explique Thierry Cohet d’ Auto
Plus,car méme avecl’ESP la voi-
ture peut se retourner et I'acci-
dent aurait quand méme eu lieu.
Sur du ciment, si la jante touche
le sol & cause d’un pneumatique
trop rigide, elle se “plante™ de-
dans. Sur du bitume, elle “glisse”
en formant un rail. Enfin, en
Suede, le test a été effectué dans
des conditions extrémes. Les
plots étaient espacés de 13,50
meétres alors que la norme est de
30 métres. A ce jeu, on retourne
n’importe quelle voiture. »

En France, les critiques auto-
mobiles, qui jouissent d'un grand
renom en Europe, minimisent
I'affaire. Tous ont refait le test de
la baionnette avecla Classe A et
ne trouvent rien a redire. Guy
Jourdan, de L’Equipe et vice-pré-
sident du jury de la voiture de
I'année 1996, réfute les accusa-
tions des Suédois : « Ilschargent
la barque parce que cette histoire
leur apporte une grande noto-
riété, a eux et a leur journal. »
Alors, vrai flop ouincident mon-
té en épingle ? Le public jugera.
Pour I'heure, Mercedes annonce
un carnet de commandes de
100 000 véhicules pour I'Europe.
Dans les concessions, les ven-
deurs affichent une sérénité de
rigueur. On vous parle du bloc-
moteur sous le conducteur,
d’ABS, d’airbag en série. D’une
ligne unique... Et la tenue de
route ? « Elle est impeccable.
Vous voulez faire un tour ? » m
NicoLas ROIRET AVEC ERICK COURLY
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